Raport z konsultacji spotecznych z mieszkaricami Miasta Biategostoku
dotyczacych projektu aktualizacji dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2022 dla Miasta
Biategostoku i gmin osciennych, ktére zawarly z Miastem Biatystok
porozumienie w sprawie wspoélnej organizacji transportu publicznego oraz
pozostatych gmin wchodzacych w sktad obszaru funkcjonalnego”

| Projekt aktualizacji dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju

| Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2022 dla Miasta
| Biategostoku i gmin osciennych, ktére zawarty z Miastem Biatystok
| porozumienie w sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego oraz
; pozostatych gmin wchodzacych w sktad obszaru funkcjonalnego”

~ | Zarzadzenie nr 45/21 Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia 21 stycznia
| 2021 r w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkaricami
Miasta Biategostoku dotyczacych projektu aktualizacji dokumentu pn. ,Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-
| 2022 dla Miasta Biategostoku i gmin osciennych, ktére zawarty z Miastem
| Biatystok porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu
| publicznego oraz pozostatych gmin wchodzacych w skfad obszaru
| funkcjonalnego”

| Dziatania o charakterze informacyjnym obejmowaty:
1.

kolportaz  plakatéw informujgcych o  trwajacych  konsultacjach
spotecznych;

publikacje informacji na stronach internetowych www.bialystok.pl,
www.cas.bialystok.pl, w Biuletynie Informacji Publicznej, na tablicy
ogtoszen Urzedu Miejskiego w Biatymstoku;

ogtoszenie o trwajacych konsultacjach spotecznych zamieszczone w prasie
(Gazeta Wyborcza z dnia 26.01.2021 r.).

| Liczba zgtoszonych opinii, propozyciji: 2.

od 21.01.2021r. do 12.02.2021 r.

Mieszkaricy Biategostoku mogli wzig¢ udziat w konsultacjach w nastepujacych
miejscach i formach:

1) elektronicznej, formularz konsultacyjny przestany droga elektroniczna
w wersji nieedytowalnej (plik zapisany w formacie .pdf lub .jpg)
na adres: konsultacie@um.bialystok.pl z dopiskiem ,konsultacje

1




aktualizacji planu transportowego”;

2) papierowej, wystanej pocztg tradycyjng na adres: Urzad Miejski
w Biatymstoku, ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok, z dopiskiem
»konsultacje aktualizacji planu transportowego”;

3) papierowej, ztozonej pisemnie na formularzu konsultacyjnym do urny
w jednym z wyznaczonych punktéw Urzedu Miejskiego w Biatymstoku:
a) budynku Urzedu Miejskiego przy ul. Stonimskiej 1,

b) budynku Centrum Aktywnosci Spotecznej przy ul. sw. Rocha 3,
lub przestanie jego skanu na adres: konsultacie@um.bialystok.pl
z dopiskiem , konsultacje aktualizacji planu transportowego”.

| Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

Wykonany w ramach zasobéw kadrowych Centrum Aktywnosci Spotecznej
w Biatymstoku i Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Koszt wydruku
plakatow i dokumentow oraz ustuga publikacji ogtoszenia prasowego: okoto
300 zt.

l.opinianrl
1. Gruntowna aktualizacja przebiegu linii | 1. Analizujac  zmiany, jakie nastgpity
autobusowych - Biatystok, na przestrzeni | na przestrzeni 10-15 lat, moina wskazac

ostatnich 10-15 lat ulegt znacznym zmianom
urbanistycznym, a struktura drogowa mocno
rozwineta sie. W tym okresie pojawiaty sie
prawda
a pozostate nieznacznie ulegaty zmianom ale
byto to troche takie doktadanie do potrzeb.
Zasadnym wydaje sie przeprowadzanie
kompleksowej aktualizacji, ktéra uwzgledni
w/w zmiany oraz aktualne zapotrzebowanie

co nowe linie autobusowe,

i strumienie przeptywu pasazeréw oraz
pozwoli zoptymalizowac jakosc potaczen.

v Zacheceniem, aby pasazerowie chetniej
korzystali z komunikacji jest jej: dostepnosc,

iz nastepujace linie zmienity swoje trasy: 1, 2, 3,
5,7,9,11, 13, 14, 15, 17, 18, 20, 22, 23, 24, 25,
27, 28, 100, 101, 102, 104, 105, 107. Nowo
utworzone trasy to linie 29, 108, 109, 112.

Nie wydaje sie, aby kompleksowa aktualizacja
wykazata istnienie obszaréw nie obstugiwanych
przez komunikacje miejska.

Wymienione tu parametry charakteryzujgce siec¢
komunikacyjng nalezg do podrecznikowych pojec




punktualnos¢, regularnosé, czestotliwosé,

niezawodnos¢, szybkos¢ oraz koszt dojazdu.

v W obecnej
wprowadzenie linii bezposrednich, ktére by

sytuacji warto rozwazyé

pozwolity w godzinach szczytow
komunikacyjnych na bardzo szybkie dotarcie
z ,sypialni® do centrum funkcjonowania
miasta (centra przesiadkowe, urzedy, szpitale,
uczelnie i inne obiekty o duizym natezeniu
ruchu pieszego). Takie linie powinny mieé
maksymalnie 3-4 przystanki,
a docelowo bytyby potfgczone z parkingami
P+R na obrzezach miasta, ktérych powstanie
sie dodatkowy
przystanek na linii w przysztosci na jeden taki
parking). Dzieki temu, regularna i z duzig
czestotliwoscia obstuga sktaniataby
do korzystania z takiego rozwiagzania). Taka

linia zapewniata by szybki, bezpieczny i tani

wydaje nieodzowne (1

dojazd do gdzie jest problem

z parkowaniem -a stanowita by atrakcyjna

miejsc
alternatywe do aut osobowych.

v/ Budowa parkingdw P+R na drogach
wjazdowych do miasta w bliskiej odlegtosci od
,,Sypialni" mogtoby sktoni¢ mieszkaricéw, aby
zamiast jecha¢ do centrum gdzie parkowanie
jest utrudnione i bardzo drogie warto aby
przyjecha¢ i zostawi¢ (tanio) auto na takim
parkingu, a szybko  dojechac
komunikacjg do centrum miasta. Parking ten
zachecat by tez osoby
do Biaftegostoku by skorzysta¢ z takiego
rozwigzania. Odpowiednia akcja promocyjna
mogtaby upowszechnic¢ taki model transportu

potem

przejezdzajace

oraz mie¢ rowniez korzystany wptyw
na ochrone srodowiska.
2. Integracja systemdow zarzadzania -

obecnie autobusy 53 wyposazone

z zakresu organizacji komunikacji miejskie;j.

Trudno ocenic wartosc

rozwigzan bez wskazania konkretnych potrzeb.

proponowanych

przeptywu pasazerow prowadzone

na przestrzeni wielu lat potwierdzaja, ze interesy

Analizy

zyciowe  biatostoczan  wcigz  skupione s3
w centrum Biategostoku, a dojazdy do pracy
i szkoty ksztattujg tzw. godziny szczytu.

Pomyst zawarty w opinii nawigzuje do znanych
z innych miast linii pospiesznych. Trudno jest
jednak wskazaé, czy np. na linii 21 (trasa Zielone
Wzgdrza — centrum) mozna bez pogorszenia
komfortu podréznych wsiadajacych po trasie
ograniczy¢ zatrzymania do 3-4 przystankdw.
Nalezy wskaza¢, ze czas przejazdu autobusu
miejskiego nie zalezy od liczby zatrzyman, lecz
od czasu straconego na sygnalizacjach $wietlnych
lub w zwigzku z jego poruszaniem sie po tym
co pozostali

samym pasie jezdni, uczestnicy

ruchu.

Budowa parkingéw P+R na drogach wjazdowych
do przez Miasto
Nieodtagcznym problemem jest

planowana.
jednak brak
nieuzytkow, dodatkowo nalezacych do miasta

miasta jest

i mozliwych do przeznaczenia na cele parkingowe.

Podsumowanie dwoch powyzszych akapitow

prowadzi do wniosku, ze niezbedny jest
konsekwentny rozwdj sieci buspaséw, poniewaz
tylko takie rozwigzanie gwarantuje przy obecnym
natezeniu ruchu samochodoéw szybki, bez strat

czasu, transport duzej liczby osdb.

Idea taka jest mozliwa do realizacji. Watpliwosci
budzi
bezwarunkowego przydzielania priorytetu na

natomiast mozliwos¢ w  zasadzie

v
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w najnowoczesniejsze rozwigzania
techniczne, ktére pozwalaja min, mierzy¢ ilu
pasazerow korzysta z autobusu.
Wykorzystujagc ta informacje, mozna by
zmodyfikowaé system zarzadzania ruchem
w taki sposob, aby w uprzywilejowany sposob
traktowat  zapetnione autobusy, dajac
im priorytet przed pojazdami osobowym -
to wplynetoby na zwiekszenie predkosci
przejazdu komunikacja miejska, a to mogto by
zacheca¢ by przesigs¢ sie na ten
rodzaj transportu.

3. Wykorzystanie OZE do podniesienia
komfortu pasazeréw - wprowadzi¢ na terenie
miasta przystanki, ktore dzieki panelom
fotowoltaicznym posiadatyby system
klimatyzacji chtodzacej latem, a ogrzewajacej
zima, ktdra byta by zasilana tylko dzieki takim
panelom.

4. Rozbudowanie mozliwosci aplikacji
mobilnych - wykorzystujac rozwoj
technologiczny do poprawy jakosci
transportu miejskiego mozna by
wdrozy¢ jedna aplikacje ktéra pozwalatyby
kompleksowo na 2
- szybki sposob (autonomiczny ) opfaty
za przejazd ( w tym tez dla wiecej niz jedna
osoba)

- podglad do aktualnego rozktadu jazdy
- informacji o mozliwosciach przesiadki ( ale
tez skorzystania z miejskich systemow
rowerowych, hulajnég czy  skuteréw
elektrycznych ) wraz z czasem oczekiwania
- przewidywany czas dotarcia do wskazanego
miejsca z  miejsca  gdzie  jestesmy
- komunikacji BKM z pasazerami (alerty
o zmianach, czy utrudnieniach, informacje,
ankiety, konkursy)

- dajaca mozliwos¢ ztozenia skargi lub
pochwaty

- dajaca mozliwos¢ zgtaszania propozycji

skrzyzowaniach pojazdom transportu
zbiorowego.
Wydaje sie, ze skuteczniejszg zachetg bytaby
okolicznos¢ gwarantowanego czasu przejazdu
danej trasy.

Technologie OZE staja sie coraz bardziej
powszechne. Przeznaczenie tak uzyskanej energii
elektrycznej na cel chtodzenia lub ogrzewania
otwartej przestrzeni przystanku nalezatoby
poddac gruntownej analizie kosztow i korzysci.

Wedtug rozeznania rynku jest wielu dostawcéw
tak zintegrowanych aplikacji ustugowych. Jest
to obszar, gdzie podmioty komercyjne mogtyby
bez koniecznosci finansowania z pieniedzy
publicznych dostarcza¢ podrdinym takie ustugi.
Obecnie  wszystkie wymienione mozliwosci
zostaty rozwiniete w dostepnych aplikacjach
mobilnych.

Podrdozni w Bialymstoku majg mozliwosé
korzystania z mobilnych rozktadow jazdy,
sprawdzania czasu przyjazdu autobusu
na dowolny przystanek, zakupu biletow, wymiany
opinii.




zmian rozktadu, lokalizacji przystankéw czy
przebiegu linii.

5. Transport  zeroemisyjny  stosownie
do decyzji o zmianie plandéw zakupu taboru,
z rodzaju niskoemisyjnego na zeroemisyjny,
zostata przez Miasto Biatystok podjeta
pomimo  negatywnego  wyniku analizy
kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych,
przeprowadzonej na koniec 2018 roku
w zwigzku z art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, wskazujacej
na brak optacalnosci ich stosowania. Majac to
na wuwadze zasadnym jest rozwazenie
uwzglednienia i aktualizacji analizy z 2018
pod katem wprowadzenia autobusdéw
wodorowych. (na takie rozwigzania
zdecydowat sie juz Chetm, Wioctawek czy
Poznarl). Cho¢ autobus wodorowy moie
wydawac¢ sie na pierwszy rzut droiszy
od elektrycznego, to jezeli weimiemy pod
uwage wszystkie koszty zwigzane
z wdrozeniem i zapewnieniem prawidtowej
eksploatacji oraz wszystkie parametry obstugi
i mozliwosci wykorzystania w codziennej
pracy na linii to korzystniej wypada autobus
0 napedzie wodorowym. PoniZej zestawienie

poréwnawcze:
Autobus Elektryczny vs.  Autobus Wodorowy
E Transport zeroemisyjny TAK . TAK .
[=] Nizszy poziom hatasu ni disel Tak @ ™ @
Rozbudowana infrastruktura TAK X NIE o
B Zasieg dzienny (16-18 h pracy) NIE X TAK &
Konieczno$¢ dostosowania sieci TAK X NE &
{na kost rainteresowanexo, a nie PGE | )
Koniecznos¢ wymiany baterii TAK X NIE
[5] Koniecznosé utylizacji baterii TAK X NEE o
[=] wratfiwosé na zmiany temperatury TAK X NE
[=] czas tadowania / tankowania 4-5h 10 - 15 min
[=] tatwost dostepu do paliwa dzié TAK o NE X
[=] tatwos¢ dostepu 2a 1-2 lata TAK o TAK &
Dofinasowania z UE 80% X 0% <
[=] Koszt zakupu dzi¢ ~2,3min & ~4,7min X
EI Koszt zakupu z wymiang baterii ~4,1min « ~4,7min X
[=] Koszt infrastruktury 12,5 min X 8-9min &
19,2 min X

Kosrty infrastruktury ng przyklodziz Miasta Gdynig - prretarg obstugi tylko dla 24 autobusdw elektryczrych
- wyniti preetargu sierpied 2020 podano najniiseq | najwyisrg dolona oferte.

Przywotana w opinii analiza kosztéw i korzysci
wykorzystania
w przypadku uwzglednienia w niej autobuséw
wodorowych databy  wynik
negatywny, niz  wciaz

autobusow

autobusow elektrycznych.

Z dostepnych na rynku informacji warto wskaza¢

iz

autobusu elektrycznego/ autobusu wodorowego

relacje  ceny

wynoszg jak 1:2:3.

wodorem, to niebagatelna kwota 3-4 min euro.

Na koniec problem gtéwny: dostepnoéé paliwa
wodorowego o czystosci 99,999%. Nie ma takiego
zrodta w Polsce. Nalezy obserwowaé rozwdj tej

kategorii napedu,

iz praktyczne zastosowanie nastapi w Polsce

niskoemisyjnego  diesla/

Koszt stacji

jednak nie wydaje sie,

wczesniej niz w 2025 roku.

elektrycznych,

duzo
rozwijajgcych  sie

-

bardziej

tadowania

2. opinia nr 2
Ttumaczenie wtadz miasta Biatystok na temat
braku odpowiedniego zasiegu autobusu

Brak
do

oczekiwanego,

autobusow

niskoemisyjnych

porownywalnego

zasiegu




elektrycznego jest moim zdaniem zenujaca.
Takie miasta jak Warszawa, Jaworzno, Poznan
poradzity sobie z tym problemem poprzez
tadowarek pantografowych
uzytkowanie

zamontowanie
na petlach. Pozwala to na
elektrobusow przez caty czas bez potrzeby
zjazdu na zajezdnie w ciggu dnia. Inn3 opcja
jest zakup autobuséw wodorowych ktore
mogg przejecha¢ nawet 400 km na jednym
tadowaniu, lecz jest to rozwigzanie bardzo
kosztowne i nowatorskie. Jednak jezeli miasto
Biatystok w takim tempie bedzie poszerzato
tabor o pojazdy niskoemisyjne, to inne miasta

juz beda chwality sie autobusami na wodor.

autobusow elektrycznych bez koniecznosci ich
dotadowywania na stacjach szybkiego tadowania
na petlach nawrotowych bardzo szybko ulega
dezaktualizacji. Autobusy marki Yutong potrafig
przejecha¢ 300 km bez dofadowania. Stacje
tadowania zas, to kosztowne inwestycje,
obarczone brakiem standardu co do rozwigzan
stosowanych przez poszczegdlnych producentow.
Na zasilanych  paliwem

wodorowym odniesiono sie powyzej.

temat autobusow

Biatystok, 11.&‘“&0&0@1 r.
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